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Primo piano |l caso dei migranti

[1 malessere della Guardia costiera

«Noi agli Sos rispondiamo sempre»

[ ammiraglio Pettorino replica a Salvini. I timori di nuove vittime in mare

di Fiorenza Sarzanini

ROMA La presa di posizione
dell'ammiraglio Giovanni Pet-
torino quando sottolinea «ab-
biamo risposto sempre, sem-
pre rispondiamo e sempre ri-
sponderemo a ogni chiamata
di soccorso perché é un obbli-
go giuridico, ma prima ancora
morale» fa ben comprendere
quale sia lo stato d’animo de-
gli uomini della Guardia co-
stiera. Il comandante non cita
il ministro dell'Interno Matteo
Salvini secondo il quale «non
bisogna rispondere agli sos»,
ma la scelta di parlare il gior-
no dopo la conferenza del tito-
lare del Viminale non appare
affatto casuale. E infatti subito
dopo Pettorino aggiunge:
«Tutti gli uvomini di mare, da
sempre e anche in assenza di
convenzioni, hanno soccorso
e aiutato chi si trova in diffi-

colta.

Il mercantile e i danni

Il momento di massima crisi &
stato venerdi scorso, quando il
mercantile Maersk Alexander
¢é arrivato davanti a Pozzallo
con 113 migranti a bordo.
Qualche ora prima aveva chie-
sto il permesso di sbarco e la
richiesta del Pos — il «Place of
Safety» (porto sicuro) — era
stata girata dalla Guardia co-
stiera al ministero dell'Inter-
no.

Ma dal Dipartimento Immi-
grazione del Viminale la ri-
sposta é stata secca: nessuna
assegnazione. L'imbarcazione
¢ rimasta in mare quattro
giorni e la situazione si é
sbloccata soltanto di fronte al
rischio di una denuncia pena-
le, ma anche di un risarcimen-
to civile da parte dei proprie-
tari del mercantile. Perché
giovedi era stato proprio il
centro di coordinamento di
Roma della Guardia costiera a
chiedere «a tutte le unita pre-
senti in quel tratto di Mediter-
raneo» di soccorrere alcuni
naufraghi e dunque si dava
per scontato che poi sarebbe
stato autorizzato I'attracco in
Italia. Ma quando I'ingresso in

porto € stato negato si & mate-
rializzato il rischio — eviden-
ziato dal garante dei detenuti
Mauro Palma in unaletterain-
viata proprio a Pettorino — di
«violare la Convenzione dei
diritti umani e il codice pena-
le». Senza escludere I'eventua-
lita di dover risarcire i 200 mi-
la euro al giorno che la Com-
pagnia spende per far naviga-
re il mercantile con le merci.

L'aiuto ai naufraghi

Ma la vera preoccupazione,
sono proprio le parole del-
I'ammiraglio a confermarlo,
riguarda i naufraghi. Perché la
Guardia costiera &€ consapevo-
le che alcune navi delle Ong
effettuano trasbordi senza che
ci sia un effettivo pericolo im-
minente, ma nella maggior
parte dei casi intervengono

quando i barconi dei migranti
stanno affondando o addirit-
tura quando le persone sono
gia in acqua. «E di fronte a
questo — viene ribadito —
non ci volteremo mai dall’altra
parte». La procedura sui mi-
granti pero é fin troppo espli-
cita: il ministero delle Infra-
strutture deve concedere il via
libera all’approdo «di concer-
to» con I'Interno. Spetta infat-
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ti al Viminale predisporre le
strutture per I'identificazione
e l'assistenza degli stranieri
che chiedono asilo. E dunque
senza l'assenso del Diparti-
mento Immigrazione nessuna
autorizzazione puo essere
concessa.

Lalinea di Salvini é gia stata
esplicitata quando ha detto
che «nessuna Ong tocchera il
suolo italiano». E per questo
tutte le richieste di aiuto pro-
venienti dalle acque libiche
vengono «girate» a Tripoli —
che da qualche settimana ge-
stisce un’area Sar, di ricerca e
soccorso — oppure a Tunisi e
La Valletta. Ma sempre con la
paura, come confidano gli uo-
mini a bordo delle motovedet-
te, che «i ritardi e i mancati in-
terventi causati da questo
braccio di ferro tra gli Stati eu-
ropei, alla fine facciano mori-
re le persone».
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Il Viminale

Non voleva assegnare
un porto al mercantile
Maersk, ma rischiava
di dover pagare i danni
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